Podoba Zelezni¢nej stanice v druhej polovici 20. storocia Zelezni¢na stanica v roku 2005

Podoba Zelezni¢nej stanice v polovici 20. storo¢ia, pocitacovy model

Vdvizlet Pitvaroshol.

ZELEZNICNA STANICA (,ALOMAS”) NA PITVAROSI
Detail na stani¢ny napis Pitvaros v roku 2005 V MINULOSTI A DNES Nova Zelezniéna zastavka

Michal Kozuch, 2017

Uroveri a rychlost cestovania v minulosti uréovali moznosti dopravnych prostriedkov, stav ciest a pocasie. Po osidleni Pitvarosskej pusty v roku 1816 sa najddlezitejsim dopravnym prostriedkom stal konsky zaprah. Konsku silu vyuZivali i pri pracach na poli, ako pohon mlynského kolesa v

mlyne, pri orani a zvaZzani plodov zeme z pola do domov. Priemyselnd revolucia, ktora zacala v 18. storo¢i v textilnom odvetvi, zasiahla pocas niekolko nasledujucich desiatok rokov vsetky sféry fudskej ¢innosti, dopravu nevynimajuc. KedZe pocas storocia stupal dopyt po surovinach ¢i rudach,

bolo délezité vybudovat efektivny spdsob prepravy produktov do cielovych miest, a preto na zaciatku 19. stor. dochadza k spojeniu dvoch, uz znamych tvechnologickych vydobytkov, kolajnic a strojného pohonu, ¢im vznikol systém Zelezni¢nej dopravy. V dalsich desatro¢iach sa Zeleznica l- v
rozsirila do vSetkych eurdpskych krajin a stala sa pevnou suéastou Zivota ludi, ktori zac¢ali uprednostriovat rychlejsi a pohodlInejsi transport po kolajniciach. Zeleznica si nasla svoju cestu i na Dolnt zem a v pitvaro$skom chotari bola najvyznamnej$ou dopravnou stavbou. Severovychodnej ¢asti

obce sa dotykala len okrajovo. Pitvaro$ania sa bdli ,,ohnivého stroja", Ze im zapdli slamou pokryté domy. Trat Szarvas - Oroshaza - Mez&hegyes, dlhi 77 km, otvorili 23. novembra 1893. Rovnako ako pri stavbe ciest aj pri stavbe Zeleznice pomahali Pitvarosania. V tomto obdobi postavili P ITVAROS
i budovu trojkolajovej Zelezni¢nej stanice. Pitvarosania ju nazyvali ,,dlomds“. Ako prvym spravcom stanice bol Pavel Selecky. V okoli stanice sa nachadzali mensie prevadzkové budovy. Zo Zelezni¢nej stanice Pitvaro$ bol vypraveny prvy vlakovy transport v rdmci medzinarodnej dohody

0 vymene obyvatelov medzi vtedaj$im Ceskoslovenskom a Madarskom. Prvy transport presidlencov z Pitvaro3a odisiel v piatok podveder 11. 4.1947. V 51 voziioch odidlo 134 Pitvaro$anov. Nasledovali dalie transporty. Pitvarosania dobrovolne odchadzali a presidlenci z Kolarova (vtedajsej

Guty) nedobrovolne prichadzali. Tu sa zacala pisat histéria presidlenia. Prave na dlomds a turriu evanjelického kostola v dialke spocinuli pohlady vietkych presidlencov v roku 1947. 31. december 1975 znamenal koniec nékladnej dopravy na trati a v roku 1977 vytrhali prvu a tretiu kolaj od

stani¢nej budovy. V roku 2006 bola postavena nova zastavka, blizsie k obci. Posledné roky 20. storocia bola pévodna budova stanice prazdna a nevyuZivana. V januari 2013 bola budova starej stanice zburana. Na jej mieste dnes najdeme len lesny a krovity porast. Nova Zelezni¢na zastavka

sa nachddza v mieste, kde sa Zeleznica najviac priblizuje k Pitvaro3u. (Zdroj: Pitvaros a Pitvarosania (2007), Burda, M. (2015): Vyvoj Zeleznicnej siete v Rakusko-Uhorsku do roku 1914, Fotografie: Michal KoZuch, Juraj Majo, Radd-Hajas Déra. Autor pocitacového modelu: Michal KoZuch)

www.pitvaros.sk
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